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Kecith Bontrager

Der Designer

Durch seine Arbeit ist Keith zu einem der
angesehendsten Designern in der Bike
Industric aufgestisgen. Hier folgt eine
Ubersicht der Erfolge Ketth's der letzten
Jahre.

Maotorradrennspert: 1970-1980

Chefluner fir zwei Weltmeisterschaftsgowinna
in der 250com Motocross und 750cem
Strafenklasse.

Von Bonlrager designte und vorbereitete Ma-
schinen brachten seinem | eam aing Serie von
2 Jahren ohne Nisderlage im Straben-
motorradsport ein.

Bontrager Motocross Motoren waren unter den
erfolgreichslen Moloren der spaten 70er.

Bike Racing: 1980-heute
5 Us Radeross Maisterschafien
Viela Top-Worldcupergebnisse

Alle Siege wurden auf Bontrager Bikes
gewannan (ohne die Fahrar zu sponsern)

Rahmenmaterialtests (wissenschaftlich)
Keith publiziert die Auswirkung dar thermischen
Belastungen verschiedener
Rahmenbaurnethoden (z.8. beim Schweissen)
und fihrt Crash Tesls mit den verschiedenen
IMaterialien durch, Sene Arbeil seigl die
Grenzen des raditionellen Rahmenbaus und
fithrt zur Konstruklion seiner leichteren und
stabileren OR Rahmen.

Mountain Bike Felgen Dasign
Bontrager designt die ersten leichten und

echmalen MTR Falgan, indam ar Strassenfelgen

karzte: damit begann er den Trend zur leichten
und schmalen MTB Felge.

Offroad Gabel Design
Krith dasignte 1ind haite Prototypan dar ersten
Swilchbladegabeln und patentiarte sie.

"Radwissenschaften”

Er publiziert etne mechanische Theorie, die das
vergitate MeBveriahren "Knia (ber Pedalachse®
erselzt. Heute wird diese moderme Methode als
immer werlvoller angesehan

Designer der Kestrel Geometrien von 1987-90

Einfithrung dar Campetitinn Camposite Gabd
1989

Erstes Switchbladedesion das ohna
Schweissnéihte auskommt, dadurch erhalt die
Gabel eine enorme Festigksit bei gerdngem
Gewicht.

Offroad Felgen Design
Einfihrung der Bonirager-Weinmann Felgen

Offroad Rahmen 1990-1993

Nach vielen Jahren der Forschung und
praktischen Anwendung sind Bontrager Rahmen
immer leichter und stabiler geworden undin
limitierter Produklion arhatlich
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Bontrager Offroad Frame Design

gewtshnlichken Bikes, ohne spezielle Federgabelgeometrie,
mit den Unsrigen. Selbst gegzniiber anderen Rahmen mit

Dunkcn Sie mal dartiber nach! Nach einigen Stunden korrigierter Geometrie ernten wir Begeisterun gsstiirme.

anstrengendem Bikens haben ihre Reaktionen und Energie
nachgelassen. Ein nerviises Bike wilrden Thre Fahrt
erhehblich verlargsamen, da es zu viel von Threr Konzen-
tration kosten wiirde. Wach Uber 18-jihriger Erfahrang aus
der Zusammenarbeit mit einigen der besten Bikem der Well,
kann ich mit Sicherheit eins sagen: umso weniger Ihr Bike
von Thnen verlangt, desto schneller und linger kiinnen Sic
fahren. Meine Rahmen werden nach diesen
Prinzipien gebaut und zeichnen sich durch ein
wendiges Fahrverhalten aus, ohne nervés ru
wirken.

Diese Philosophie gilt besonders Ciir die speziell
konstruierte Federgabel-Geometrie, Bei dieser
Geometric werden sowohl die gréBere
Einbauhishe, als auch der Nachlauf
beriicksichtigt. Durch den 74° Sitzrohrwinkel
werden ca 5% mchr Gewicht auf das Vorderrad
verlagert. Dadurch verbessern wir die
Wendigkeit des Bikes ertheblich. Dieser Vorteil
macht sich vor allem aufl technisch schwierigem
Terrain bemerkbar. Vergleichen Sie einfach mal (wenn Sie
die Miglichkei: haben) die Fahreigenschaften eines

Ich baue meine Rahmen nicht nach dem iiblichen
Strickmustir, Allgemein bekannte Konstrukticnsmethoden
werden nurvon mir nur angewand, wenn sie auch wirklich
das bessere Resultat bringen.

Innovative Methoden kommen bei mir dann zum Einsatz
wenn man tie einfach bravcht um einen bessersn Rahmen
zu bauen. Stahl ist fir mich das attraktivste Ma-
terial, da es mit Sicherheit die besten Allround-
Eigenschaften hat. Es liegt auf der Hand, dal} die
Konstruktionsmethoden veraltet sind, nicht
jedoch das Material.

WVom Tretlagergehiuse bis zu den Kabelstops
wird alles von mir designt und in unserer Firmia
hergestellL

Lebenslange Gamntie auf Material- und
Werarbeitungsfehler auf jeden BONTRAGER
Rahmen ist daher bei uns keine lecre
Werbephrase.

Es ist keine leichte Ubung, die durch dic kleinen
Stitckzahlen teure Produktioa mit dem Preis in Einklang zu
bringen.

Das Endresultat aber ist die extra Miihe wert.
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R14CE & R:‘i(:E Hﬂ? technische daten

@ GUESETS r"crnr.irkw:ﬁ-n!-k._-hcj e mengp-ppns der thermigchom .ﬂcja:l‘lms an dan
Schweilindhten ergeben im Vergleich bis zu 300% festere Rahmen | Ermiidungs- und Zugfestigheii)

) KETTENSTREBEN: der Einsaiz von Gussets erlaubt es die Briicke wischen den Kenenstreben
am [nnenlager wegmlassen, dodurch kein Ablagern mehr von Dreck, hervorragends Reifenjrehei

@$ WISHBONE Sattelstreben-Design: dicker Rohrdurchmesser am vheren Teil fiir bessere
Bremskraft, nach wten hin in ¢inen Eleineren Rokedurchme sver ilbergehend (Gewichisersparnis)

@) KETTENABWEISER: beseitigt Kettenklemmen ohne das weiche und schwere "Hochgezogene-
Kewtensireben®-Design

@' PULVERBESCHICHTUNG: ist wn einiges ziher und widerstondsfahiger als jeder Lock ouf
Livun paminel-Basis

@ AUFKLEBER: schiitzen groffiichip den Lack {Zugverlauf, Steinschlag, etc. ...}, kinnen

problemlos qusgetauscht werden
@ SCHALTZUGVERLEGUNG: mit Umienkritichen, schnelles und leichtes Schalten durch heste
Kraftumlenkung
'@'E‘WTE{RUHRKL&HMUHG; Prizisivns-Alu-gefidste Klemmachelle, leichs, schont das Sitorole
Sitzrohr = 73*  (Federgabelgcometrie = 74%)
Steucrrohr — 71°
Bodenfreiheit = 30 cm Kettenstrebenléinge (min/max) = 42,4/ 43,7 em
Oberroh ,
Grofe (Mitle Mitie) Satielrohr  Oberrohr  Federgabetgecmerie il Oberrohrhibe
X8 279 559 554 6R 6
5 330 569 56,4 T1.1
m 38,1 579 574 T34
| 432 58,9 584 758
xl 483 589 504 782
=xxl 533 &1,0 &0.5 223 em
Farben Aufkleber
Racing Silver Silber / Gelb
Olive Green Silber / Blau
Metallic Deep Purple Silber / Rot
Schwarz Silber / Schwarz,
Blau
Rot
Bordeaux © WoNTRAGER | GEMKO D4
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Design Details

Die Verbindungen am Steuerrohr

Jedes Stahlrohr wird beim Schweillen thermisch so stark
belastet, daB die Umgebung der SchweiBnaht (inclusive der
Schweissnaht selber) immer nur noch ein Bruchteil der
Originalfestigkeit behalten. Dzbei spielt es keine Rolle, wie
oft der Rahmen vorher hitzebehandelt wurde oder wie
gekonnt der Rahmenbauer den Rahmen verschweiBt. Diese
Schwiichung aufzufangen war mein Ziel. Sogenannie gussets
(konkave Verstirkungsbleche) entlasten diese kritischen
Zonen. Dieses Verfahren hat zwei Vorteile:

- die Schweissnaht selbst wird entlaste: und ca. 30-60 %
fester

- der Belastungsstre3 wird von der kritischsten Zone, der
unteren Seite der Verbindung Steuerrohr-Unterrohr,
weggeleitet und sanft verteilt.

Zwar verdoppelt sich dadurch die Herstellungszeit fur jeden

Rahmen, aber die Vorteile dieses Verfahrens sind dies wert.

Metellurgische Tests haben ergeben, daB unsere spezielle

Form der Gussets am besten funktionieren.

Ein weiterer Vorteil ist die hoch angesetzte Verbindung des

Steuerrohrs mit dem Unterrohr. Dadurch wird cine

thermische Belastung der Steuerlagerregion verhindert. Das

gefiihrliche Stretchen des Steuerrohrs bei deftigen Spriingen

gehtirt damit der Vergangenheit an,

Insgeamt gesehen sind meine Rahmen bei Frontalzusam-

mensthssen ca 200-300% fester als ardere der gleichen

Gewichisklasse.

C

Die Vorteile liegen auf der Hand. Die Festigkecit meiner
Rahmen spart Thnen unter Umstiinden viel Arger bei selbst
verschuldeten Crashs, Fazit: wenn sie hart fahren und au’
einen leichten Stahlrahmen nicht verzichten wollen, liegen
Sie mit unserem Produkt richtig.

Dic Kabelstopper

- silber-verlotete Kabelstops (aulgrund der dickeren
Wandstirke), ebenfalls um die thermische Belestung
herabzusetzen

Fl_ aschenhaltersockel

- thermo- geklebt (Griinde: siche Kabelstopper)

Lackierung

- Pulverbeschichtung

Kabelfiihrung

- am Oberrrobr verlegt
- Umlenkrolle seitlich verlegt filr optimale Kraftlibertragung

C



Mister Bontrager

Kompliment,

ot - i

Der Wishbone-Hinterbau wirkt fast
zierlich, ist aber zusreichend stabil,
I wnterzn Teil sind die Sitzstreben
5% Zodl stark, im oberen Ted 374 Zoll
- gennges Gewicht wo maglich,
mehr Steifigheitwo ndtig. Die Can-
tileversockel sind auswechsalbar.
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as neue Race Lite von Keith Bontrager in spezieller Fader-
gabeclgeometrie veranlaBte die DSH-Tester, ihre MeBlatte

fiir Federgabelbikes neu einzujustieren, Hier scheint der Bi-
kedesigner aus S5anta Cruz einen ganz groBen Coup gelandet zu

haben.

Dal cer Stewerrobrwinke! etnes
Federbikes auf die gréBere Ein-
baukahe und auf den Gabelvor-
lauf abgestimmt sein soll, haben
mittierweile (Fast) slle Bikeharstel
lzr rriche adei weriger zur Boennt
i genammen, Fir Bontrager sind
71 Grad bei eingebauter Rock
Shox-Gabel obkgatarisch Er gekt
aber noch einen Schritf weiter,
Durch 74 Grad Sitzrohrwinkel
bringt ar 5% mehr Gewicht auf die
Federgabel als bei Ghlichen 73

Grad. Die Federgabel bekommt
mehr Arbeit, wird also effektiver
gingesetzt. 584 mm Oberrohrlan.
ge und 140 mm Vorbau bringen
eine leicht gestreckte, angenehme
Litzposition, 1057 mm Radstand =
cherm eine gute Wendigkeit, und
432 mm Hinterbauldnge sind Ga-
rant fir eime gute Steigfahigheit.
"atahi ist tir mich das attraktiv-
ste Material, da es mit Sicherheit
die besten Allround-Figerschaften
hat, Es liegt auf der Hand, dall die

Konstruktdonsmethoden veraltet
sind, nicht jedoch das Material®, so
Bontrager, der auch wisserschaft-
liche Rahmenmaterialtests publ
ziert. Daraus stammt seine Er-
kammtnis, dal SdnveiBinabt und die
Umgebung rur einen Bruchteil der
Criginalfestigheit aufweisen Durch
ronkave Verstarkungsbleche (Gus-
sers) ertlastet Bartrager deshalb
die kritischen Zonen an Steverrohr-
Unterrohr-Oberrohrberzich und
am Tretlager. Am fast zietfich wir-
kendenWishbone-Hinterbaw ver-
zichtet er wegen dieser Vierstar-
kungsbleche auf den Steg zwi
srhen dan Kettanstrahen und e
spart sich so die geflrdhtete Drede
ablage. Eine Erkenntnis, die aus
Fiinf US-Radcross Meisterschaften,
die aul szinen Radern gewonnen
wurden, resultiert. Auch bei den
Anbauteilen mutet er den ver
wendeten True Temper-Haupt-
rahren keinen HitzestreB zu. Sie
sind genetet, geklebt odermit 54
berlot angeheftet. Der Kettenab-
waeicar auf der Linterceite der Kot
tenstrebe hat drei individuel| ju-
stierbare Stahliplatten, so dall sie
auf jede Ketteriblattabstufung e
ge:l.t'lh vwwenlenn v

Fir die Ausstattung des Rah-
mens haben sich die Spezialisten
von Gekko einiges einfallen lassen.
Sie schwdren auf sine presginsti-
ge, abervoll belasthare und funk-
tionsfahige Midur aus Shimano X
{(Kurbekatz, Bremsen, Schalthebef),
DX (Schaltwerk und Umwerfer)
urd XT iNaben). Die leichten Cam-
pa Atek-Felgen sind voll gefande-
touglich, und die grawen Spedali-
2ed Candbal 5-Reifien gefallen durch
ihren weichen Grip. Ein seltener
Primax-Steuersats, die unzerstor
lbare Control Post-Sattelstutze, Shi-
mana SPO-Pedale und die leichte
Bontrager Lenker-Vorbau-Emhert
runden das Bild ah.



TESTING

the ahnse of off-road riding. bot it will.
The MBA wreeking erew tested a Dean ti-
warium seatpost for ver one year and was
amazed at both its resilience and strength,
The Dean post 15 offered in three sizes
(26.8mm, 27.0mm, 27.2mm} and comes
with a long 360mm length,

The ride of the Dean titanium seatpost
is a thing of wonder. When we ran the
post on small frames with a lot of exten-
elon the sestpost would act 83 a shock
ahsorber over hard hits, Test riders report-
ed that a fully extended Drean post could
flex as much as one inch rearward, Some
riders marveled at the flex, while others
complained. With the traditlonal eight
inches of post sticking out of the seat
fube, the Dean post displayed the modulus
of elasticity (flex) that titanium is famous
for. but not in an objectionable amount.
Very smoaths

Gietting the saddle rails into the alu-
minum, cylinder-style micro-adjust 1 the
hardest part of using the Dean post. Part
of Dean's weight savings comes from the
simplicity of the micro-adjust, which is an
aluminum cylinder sliced in half and
clamped in a one-bolt stem-style wp. To
pet the saddle rails into the tight confines
uf the cylinder you have to pry the snde
ppen with a screwdriver and wrestle the
rails in. Tt's a frustrating job, and it's not
made easier knowing that it can be done,

Once the rails are in the cylinder the
sacdie can be stid Lack and foody, while
the evlinder can be rotated to raise and
lower the nose of the saddle, It's simple in
design and very mimimalist,

Test riders had one major problem with
the Diean post; The saddle would sip on
hard landings over jumps or logs. The sin-
gle pinch bolt does not deliver encugh
pinching power to fight the leverage of &
160-pound rider bouncing on the end of a
ten-inch-long saddle. For most general
riding conditions we curcd the slippage
problem by replacing the small Allen baolt
with 4 hex head bolt, The hex head al-
fowed us to crank more torque into the
threads by using & 10mm box-end wrench.
Seill. the saddle slipped over big jumps.
This was a problem that only surfaced
during rough trail and woods riding, but
we never found a cure that wag 1D0%
effective,

The Dean ritanium seatpost retails for
$175, which makes it not only the lightest
seatpost, but also the most expensive. For
more info see your lucal dealcr or contact
Dean USA at (303) 494-2026. »

FINE-TUNING STEEL
BONITREAGER BAR/

STEM COMBO

» Keith Bonrrager does things differently
than other frame builders. At first glance
ki frames appear fo be little more than
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Bontrager bar{stem combe: The Keith Bontrager minimalist school of design has hit the
jackpot with the uitimate control system. The

Bontrager's acrospace bonding, alu-

minum bars, butted chromoly stem and titanium bolt kit the scales lighter than almost
any combination possible, It%s not only light, bul super-strong.

well-constructed chromoly steel diamond
frames. The closer you get the more cre-
ativity you see. A Bontrager bicycle 15
construoted with cuch care amd concern
that the use of excessive heat, inappropri-
ate material or bulky picces is banned
from his shop. Everything is clean, sim-
ple, lightweight and steel.

Al Mist glans the Bontrager barfitem
combo looked like your run-of-the-mill
chromaly stem with a set of Answer Hy-
per-Lite handlebars attached. The MBA
test crew has known Keith long enoagh to
know that there was more o his chromuly
stem and aluminum bar combo than a
casu] peruzal would reveal

WHAT'S UNDER THE HOOD?

The bars are nicely shaped, three-de-
oree aluminum Hyper-Lite unils that tea-
ture a tidy bulge in the center and curled
ends. What makes the bars differ from
regular aluminum bars is that they are
bonded to the Bontrager stem. There 15 no
pinch holt holding the bars to the stem,
No clamp. No additional welding. No
halr. The bars are bonded to the stem with
an nerospace adhesive (there isa riwel, but
that is for fixturing the bars and stem dnr-
ing curing). It's & cool system for a one-
piece combo because less pans, less mate
rial and less heat are used to build i. The
Fatigue life is actually greater because the
clamping [uives of a pinch-type siem,
along with the stress nser of the sharp
edges, load the bars more (han aerospace
adhestves and a perfect fif do.

The Bontrager stem is a thing of beav-
ty, The slim. trim and sieek chromaly
tubes get their strength from the inherent

durability of stee! and the added suppor
of Bontrager’s unique gussetting, Weight
is shaved from the Bonirager stem by
three methods: {1 The chromoly tubing is
thin-wall, small-diameter and creatively
butted. Butted sections vary from as thick
as 2.2mm to as thin as Jmim; (2) The han-
dlebar clamp and pinch bolt are eliminat-
ad and {33 The quill ie relatively short anid
butted, with the tftanium stem binder bolr
recessed all the way to the bottom of the
stern post. By recessing the stem binder
bolt Bontrager uses a bol that is half the
length {and half the weight) of a4 conven-
tional bolt.

The bars are only available in a three-
degree bend, but the stem is offersd i &
zillion reaches and rises, Weight of our
test set was 360 grams. The Bunbage stem
tips the scales at around 215 grams. For
comparison a4 Control Tech stem weighs
250 grams, a Salsa 300 grams, Ritchey 290
grams and Syncros 260 prams, Those ars
weights without the handlebar (which 18
140 grams). The Bontrager barjstem com-
ba is light—very light!

The major disadvantages to the Bon-
trager design are that a one-piece bar/stem
combo is more expensive to replace
should the bars pet bent or destroyed, and
to tighten the recessed stem bolt you need
a longer Allen wrench than the average
rider carries with him. It shonid he noted
that Hyper-Lite hars are hard 1o bend, and
just in case they do, Bontreger offers o
quick tumaround time for repairs

Far more info on the Bontrager bar/
stem vl call (408) 427-2121, Retail
priceis 5149, @
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