


evir der enile Prototyp tles Seatbos (sprich: Ssssassaho) eulwrf;‘ll
wwurile, habien wir swel Gindamentale Designziele fesigelegt: In

¥ rster Linie sollie das Bike win m Country Bike sein. Besser

als ein starrer Bock in allen F ak

=
Die aweite wichtig

Geschichteist, die Fedenig auf den Untergruni reagieren 2u lissen, und
nicht aof die Bewegungen des Fahrers, Zwei einfiache, aber Gusserst
wichtige Ziele, Wir wollien einfach ein Bike baven, dus das Fahrerlebnis
steigert: 0K, was wir wirklich wollen, ist, das Sie dus Bike testen,
aurtickkommen wnd sagen, dus Bike “ist Dope.” oder “der Hulhnd,"ﬂdr:
“sheil,” abliingijs davon wie linge Sie gelahiren sind.
Bovor cine Diskussion iber das Ihis Szarh heginnen kann,

Schwindel. Praktiseh alle Stofiahsorbierer (*Impact Absorbers™ 3> o
schreibit’s der Ami) verhalien sich entsetzlich, wenn man erst einmal
genug Vorlast entfemt bt wm die Fedenimg so aktivieren.

Negativeffekie wie zB. Pedalrilckschlige bei Unebenheiten, erhihte
Kettenspanmung und -versehlei, sowie pedalindirienes Ingangsetsen
{sprich: Fedening wind allein durch Kirbelumdrehung aktivien) tanchen
immer mal wieder aul. Damit macht man
i icht mir Frounde; Eine wirklich stsile .1 Mr®- 8re good
Federung 15t immer aktiv Uphill, downhill
undd in der Ebene. e bishengen Full Suspension Systeme haben, hesser
* posugt hatten, jedoch so ihre Tioken, Dis Seazho ist das erste vollgefed-
erte Fahrgestell, dis das Fahren suf holprigem Unténgrund witklich sehr
viel sanfier mach, die Fedening wabbelt nicht bergauf, und Dergal Gl
sich das Szarbo mnstiindig, nicht wie eine Gummikub. Aber jetzl komfiea
anch ein s Grilade wirum das so ist:

Das Szarho-ist, was der “Amerikanski® das “Unified Rear Trlﬂlﬂl!«
Bike" nennt. “Unifiedl™ beddoutet. daB eine dirckie Verbindung swischen
Auisfallenide and “Tretluger bestebt, also eine Kellenstrebe wie bei cinem

Federung sioh nicht heweyt: sitzt man-auf einem Stoflalsorbierer, Sackt

\..

: vielmehr tun sie ansonsten nicht. Die Federung setat erst in dem Moment.
«einy in dem eine Kralt aufirin, die grob genug ist, die eingestellle Vorlast

which one we tilkOITEIE AN DT

@Nﬂ“‘_  liding i,
\s.
il man sich erstmal fundamentake Gedanken iber Fahrrudiedenimgen
machen. Zunichst eiamal kinn man bestebende Fedeningssysteme in

awei K winfeilen: S wnidl hliche Federumgen.
Den Unterschied erkenint man, sowie man aaf. dem Radk sitat: Wenn die

TR L

sie-durch, sitet man wahrscheinlich sul cinem vallgefederien Bike.
Stobabsorbierer, wie schon der Name sugl, absarhivren Stisse,

20 Oberwinden. Dementsprectiend emerke man dic meisten Fedeningen
wahrend der Fahirt nieht, oder nicht anstindig: Das ist irgendwie

normalen Hahmien vorhanden ist. (Also Zein “elevated chainstay™
Hintertum) Bet dem “Unified Design™ gibt es keine Pedalriickschisge,
keine erhibte Kettenspannung, und keine Nachteile im Antrieh. Anderer
Leute Probleme <ind hier schon von Anfang an konstruktiv gelist, Man
B alle sich nur mal die Konseruinzen vor, wenn die Kettenstrebio sichver-
\-_,;-—*'ﬁmﬂ. withrenid die Fedenmg sich innerfulh threr Moglichkeiten bewegt.
> are betler unified bil Wenn man Druck aufl das Pedal ausiibe,

drelt sich dis Pedul wieder aul einen zu.
;, We think ours is m M’ D kennt man als Pedalricksehilag. Die
Phanomen erhitht die Kettenspannung. und ist sudem sehr lstig T
® Normalfall unterdicgen Ketten Keiften von (ber 230 ki, manchmal bis s
00 kg Keltenrizs ist die Iogische K Erhithie Kettonap 8
verschlimmert dieses Problen noch, Beispiel: Man Gilut bergauf, sehe

~atedl in einer ausgefihirenen Spur, Bei cinem konventionellien Foder-
ungssystent treten am Berg hivhere Ubsrsetzungskeiifte auf, (weil die
Kettepspannung sich echihit). Um aus der susgefalirenen Spur o kom-
men, milh ek mivh auf don Antrieh verlassen konnen, unid das kann
ik bei dem “Unified Rear 'I'riang]n-." Diesign. Ex gibt keine erhihte




Eal

Rettionsy g ud kein Gei o immer nur dann auftri,
werm o mit ciner “Non unified” Fedenung in einer Kurve uninit, die
Federung eintaueht, digse nachgibt, was dann eine Yersezung der hin-
teren Syt aur Falge hat, burim!

Fazil: Unified ist besser, Nebenbei bemeekt ist dis Szazbo keine
Downhillsehleuder, sondem ein echtes Cross Country Bike, und wwar fiir
jetben Tag.

Sa, jitat halzn wir gering Ober das “Unified Rear Triangle” anlgn
gescliviital. i el et el jetat Boffentlich, das das “unified ner triai
4 Design Simn macht. Und dos 18IS Seacbo- macht
; sogar am-meisten Sinn, denn der Drehpanks
it sivh am Sweet Spot

Ein weiters Design Yiel des Szhos
war, die Kl'aﬂ_l. die-auf die Federing
sinwirtken, auszugleichen. Das i

ein wichligis, aber duch sehr

kompliziertes Thema, Zur
- Erinnernng: Wir wo!h-n:

N

-dabl das Rike aof den Pitergrund, uni wiehi-aur den Falirer rengien. s

~ eine Akliviening der Federung in den hohes Gingen oder beim Stehen au

verhindem, it dic Position des Drelipunkies entseheidend, Der ideale
Punkt dlaflie st der Swert Spot”

Schatsen wir uns den Sweet Spor™ an. Der' Clou um Sweet Spot™ist, dal

der Diehpunkt an der richtigen Stelle ist. 1t er i weit vorm, verhll sich

das Bike wie cin starres (ungeledenes) Ding. Ist der it an

« BOBS IN BIG RING
«BOBS STANDING
% » LESS TRAVEL

The Effect of
Pivot Location

Step autside the bounds BN
of the Sweet Spot,™ £
and here's what happens. 3

S

o LESS PLUSH
~ «LESS GROUND CLEARANCE
« BOBS WHEN PEDALING

« T00 STIFF
WHEN STANDING

- Fabirer hieil das, sehineller filiren, mit mehr Komfort, Tn holprigen
“ Kurven klebt das Szazbo Hinteriad am Boden, dabei mit hiherer

Geschwindigheit die Reibung (Bodenbafung) der Hinterachse erhihiend,
Beesgatuf kommt das gleiche Phioomen zun Tragen, dnd Sie kinnen plote-
lich Steigurigen bewiltigen, wie nie mivor.

Nebenhei werders Sie auf’ einmal die Steocken liebes, die Sie friber

niedrig, wird der Rahmcn weich in allen Gingen und schluckt somit sehr
siel Keafi. Zu weit hinten, und der Bock fingt “am schwabbeli™ . Nur
dler Sweet Spot” kompensiert alles. Das Szazbo hat im dbrigen 475" =
2em Travel { Fedérweg an der Hinterachse,
‘Variable Federung

Die: g sich zuntichar etwis fremd anfililen. Nachdem Sie jednoh

nicht angerithrt haben. An Steigungen hat dis Szazho einen wejteren
Vorteil, und den merken Sie-bei jedem Mal; wi Sie aus dem Satiel milssen.
Hisher schluekie die Hintemulfedenmg den grivssten Teil der Energie,
man fghlte sich wie-auf einer Gummikoh. Biim Szazho winl jede

Kurbelumdnehing auch i Vortrich umgewandell, Sowie Sie bengaul aus

dem Sattel gehen, verhiisiet sich die Hintermdfederng, Diese muhr oder

Sitting Standing
- winige Zoit il dem Bock-verbracht haber, wird o= Thnen fremid yorkonr (- R : — e
men, wieder auf ginem starren Kad zu fahren: Des Szarhos Weirhheit Typical cadence 60-120RPM | 457SRPM |
einer Sinfle sollte min aber itht mit wenig Leistung verweohseln, Eher | pegal putses per second 2deps 1.5-25¢ps
dits Gegentell st der Fall. Die Absorbierung viner jeden Eebung mavht — === T
diss Faliren des Saazbos weniger ermiidend unid leistungsstiitker. Foiv den (SRR 00 U 10 GeS0ue

;amm
with more comfort.



Mow you understand
that there are.
unified bikes

and there are
Sweet Spot” Bikes.

weniger automatische Justicring macht jede Menge Sinn: Wenn cs hiier

zyr Sache gelit, steht man normalerweise aul dem Hike, Nimnd man Speed

ainl, umn einen Downlill e faheen, sitzt mom im Sitel, und die Fedining

wirkt, T ddem Moment wo ich wechselsellig stehe ader sitee, nehme jch

aktiv Einflub auf Federharte und Federweg, Mitandercn Worten bestinmi
- manvintuiliv die richtige Federhiine, geradeso wic man es benitigt,

Ein weiterer Nachieil k Her Fedds ist, duB das
“bubbing™ (wackeln-rintauchen) der Fedenmg dramatisch sunimmt, je
emehr sich der Kurbellastwechsel der Federungsansprechbarkeit nitbert.
Das hiiet sich jetat selir komplizien an, ist aber sehr einfiel: :

Pro Kurbelumdrehung habien wir swei Lastwschse] {eps). Die Tritt-
frevquenz im Sitren betriigt durchechmitlich circa 60-120 {Umdrehungen
pro Minute), gleich eima 24 cps, Bie Ansprechbarkeit der Fedening im
Sitzen liegt in etwd bei 1,5 Impulsen pro Sekunde. Dieser Ansprech-
barkeit der Federung schinken alle Konstrukieore in der Auto und
Motorrudindustrie hichste Beachtung. Dem Eintachen der Federung
Stand, der Ansprechibarkeit umd dem Federweg wird vom Sweet Spol™

- optimal Rechnung getragen, Man kasin auch sagen, der Sweet Spat™ ist

PN

Nehenbed st dir kimplette Hinterbun sehi sehr verwind
sehr divekie Canti-Kabelaufithrung (keine Knoten im Seill, und o guter
Letet wobl mit der schibnsten Chainstay Hridge (sieche Kasten),

i zwel aneinander geklebie Dreiecke.
sehirien CNC-Prasteilen ergibrdas-die

Der Sehwinganm sieht aus
Vierbtunden mit'ein paar wirkl

Crearh

if, eine i

=

itim "II:Il‘I‘iIIII. die bendtigt wind. Pie Canti Sockel sind s._hr

sehr, sehr ansgewapen. (Siehe Kasten) :

Nachdem Sie das Kiate B if dher vorhergehenden Seite gelisen
habeen (hoffentlichy, sollien Sie inn Hinterkopl belisltin, das die Federung
mmeer.eine underen lopuls haben sollie, als die Tritfrequene. Tm sitzen
ist die Ansprechbarkeit der Federung geringer als die errechnete
Trittfrequenzahl, (15 eps 2 2-4 ops). i stehen verhilt sich das garze
umgekehit (3.0 20 1.5-2.5). Bei vielen
Untersehied dieser Benmzahlen zwischen Siteen und Stehen wesentlich
geringer. Das heill, entweder schwammig im Siteen, oder-im Stehen:
Probieren Sie es aus! Um das suszugleiohen, versichen einige einfach die
Fedenmg hirter 20 stellen, sur daon kano man auch gleich auf die
Fedening verichien.

Jetat werden Sie verstelien, warum die Federang des Saazbos so
affizient ist. Aber das 1st noeh nicht alles, denn das Szazho bat noch
vinige Features am Star:

Die hintere Sehwinge ist eine verflint ssgetifelie Konstnktion: Ex
gibt ein g dimensionieres Lager, direki am Sweel Spot D Lagenmg
un sich ist <o grofl, das sie wahrcheinlich nie susgewechsel wenlon mall,

“pon unified™ bikes ist dir
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nabi an des His
miniinaler Flex. Apropes Sicherhei

1.
derung

Di: B

sahr viel B
T

g des Seazbos

des Bremsens aktiv,

Eine weitere Exfalnmyg. die wir schon mit Titanrahmen gemacht

Jeben des Hinterba
Worms eye view of the aakenllibin

highly evolved
Szazho Chainstay Bridge

Keltenk]

st normal. also optinales Bremsvermigen. Die Fedeorung bleibt wihrend

baben, ist die Wichtigkeit eines stabilen Ausfallendes. Um ein
wirkungsvolles Ansfullende 2 haben, sallie dessen Oberfliche sehr breit
sein, uin die Kettorund Sitastrebe sulder ganzen Breite sufzunehmen,
Unséer speaiclles Design verhindert jede Form von ungewolliem Eigen-

 Die-CRE hearbeitote Kd:ll!ll!lrtil-ﬂl‘ﬂl‘k!‘ {Chainstoy Bridge) ist eine
subiine Sammlung vo Preiecken. Der Hinterban versteilt sich dadurch
nochmals. Letztendlich haben wir mit diesem Design aber nicht nur die”
Seitensteifigheit arlidht; sondern anch Plage {ir ¢in 52 er Blat mit
Standard Achse 115 mm gelussen. Kettensteebe roohts unid Trei-
lgergeliiiuse sind aus extra dickem Material, (sehe gut zu wissen bei

(N

Mﬂm.
it looks cool.



So What is the BIG DIF?
Béei den vielen Features die das [his Sedso bringt, koonie mas gl eine
sehr wichtige Geschichte vergessen, Der BIG DIF (Balance Titegrated

Geometry) biringl die gange Erfubmmg von [bis sus 14 Jahren Rubmenbo aufs

Papier. 14 Jahwe Exfabirung i Cistom Ribimenbo kombiniert mit einigen fast
sohon rsdikolén peven Ideen:

Dhas Szaeho gibt 6= nor in dre Grissen. Das ist nicht viel, das sehr schig
stehendi Sitzmobr ermiiglicht sher oine sebie genaiie Einstetung auf die jew-
cilige Falirer Gonen) grie: U die ideale Ribhmengitisse festmustellen, sind
i fulgenden ded Punke wichtig: Wo sitzen Po, Fisse wind Ame? Steht der
Abistaned fest, ist e egal wie die Rahoenmobre dizwischien sissehen, solange
der Alstind der deiche st Wichlig st es, den Korger ey, das Rirpergewicht
in s propoisil nditigs Verialnis swischon die Liufrider o “hilngon”

Der Railstand soll nicht-ni lang sein; odér unpoportional- mic Linge der
Retienstrobe: Dhe Rettenstrebe soflie eigentlich schiin kure sein, kombinien mit

einen ultralangen Oberrohr belspiclswetse liefle sich das Bike aber nir mich

stevern wie sin LKW, Tas Sitarohe des Seagbos hat einen Winkel von nur 63,
erlaubt immer wnad in ideaberdetse die Anpassung an Fahrer oder Fahterin ofine

SIZE : M L
Mujo™ Fapivalent XSS WL XL
Standnyer 725 o 22
£ Big INf > < Rig IN[> <Nig Di >
Tnsesm 2 |305] 3 | ns| # | aws] M| ws| w
T3 7351 T25) 4 | T | T235) 735 T2T5| 7225
25| 2 24 | 2025

Stemn Extension Ao | too | oi2o | 135 | 135 | 1aa | 135 | 10 | 150
Stetn Angle ] ofwlo] e

Head Angle 05 71 i
5 Height ILE7 1212 1237

Cranks 170 175 180
Wherlbase At 41 L
Chamsiay 166 16t 166
Hel Tube 1125 125 74!

Al tarcioer hehes Neure s 150 lube Wil mapeion kopped A

Siweesf Spol” I & traddermaatc o L Dvee Epieerrg

R odler O g ann beisindlussen. Und 5o wind die ncitigs
Crttsse ermittedi: Mit stiva 178 Kiepenoisse und einer Schritthithe von 8cm
Bt gt anf ein Mediin Sexaba, Woon mun don Sattel dui wil normale
e beiigt Tiat mart.eine Olerrohrings v 5 und cinen Sitamlinnkie] von
73 Bei iner angenomiienen Schrinbithie-von 80om érgibt das dinn citie
Obegrotirdiingze vor
etgiht sich ber Kleineron Gritssen. Bedingt dureh den fachen Winkel des

cm, el einen Sitzohiowinkel von 73,97 Das gleiche

Sttzrohires wind s fimagimdre Oberrobr umso langer, je willer o ansgeschoben
ist. o nmpekeluter Beienfolge wind des Obemohr entspreshiend kileer.

Kiknen -also ein Szagho aveh wit einer Sehrinhohe vou nir 70 e
fibrens, umd dabed ie Geonietrie noch sul dein Rist des Kiirpers anpassen,
Diabied habwer e bt micht eingedriickier Fedenng och 2eim Luft gher dém
Oberrohir, Sind Sie jrtisser, < um die- 2o, din Kinnen Sie immer noch Szbo
fediren, und awar Grisse L. Sind Sie noch grisser banen wir Thnes einen
(astom frame nach Mass. Hoffentlich sind Sie vor lauter techuisoken
Geablubdser poch nicht bl im Cesicht, Wenn dem so fst, sollten Sie selinell
cin Szzho pribereiten. wenn nicht umso el Denn wir batien Bikes, wel

das bitkien Spials macht!

ATR0 PARTS MENU 4

XTR T LX
Sehaltwerk AT 1X
Umeerfes AT LX
Saurrale Da-Compe: | Diar-Lompe
Tnnenlagrs X1 LX
X1 X
a7 XT IX
| e SIET a0 | Gigebit ST 600
Rilehey Logic haCompe P43 Dia-Conpe PC-B
XTH XT 1X
hin Titanium | Asseer Togerite | Answer Taperite | Answer Taperlite
e TG AR ) =S
Ritchey Yeetor | "Concor Ti Concoe Ti Concor
Ritchey Z-Max | IRC Pitsnba. | IRC Pinsubia IR{: Pirunha
Maric 217 Mavie 231 Maric 231 Maxic 231
White XTH XT X

A grins e avastable Wil Pagidfian shelees, ¥0ng headagts, wel iy Thansam hies
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Unele Chuck answers
his own questions
about the Szazhe

with a tetally

, biased response.
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The Iis Titanlum Stem.
vilabil i o e for oo, o
prlished. Muitain ot ok

I the bt it i the wothE

The Ihis Titanium Handlebar.
1866 grmivs and wltia stiong:
Bl ' v bt
shirs. Thirk conugh s e enile
R

Macde i USA ol the fipest

VL5 Anoedrch titaniom:

Blockier die Federung des Szazbo wenn man aus dem Sattel geht?

Nedn, nur das Ahsprechverhalten der Federung Sndent sich, und das isp

sehr vorteilhallc Man vérinden mit der Fahrposition sehre simpel don
Federweg, als auch das ganee Federverbalten. Man erinere sich; Wis

haben ja ine chee. Wie sieht & mit der

s Frage stellt-man uns sebr oft. Um e
dals

variahlen Saitelhibe aus? Die

. Uil wir versichern Thien,

musgufinden muss man das Bike e

e die Siizhalenverindenung gar nichl wahmehmen.
Das hidhén viele Magazine such schon Testgestellt. Wenn man in harten

Grebinde fibirt, hot man durely stindig wech « Fahrpositionen sowieso

nicht die Sensibilith, daraef 100% ig 20 achten. Glauben Sie es s,

e ol comrve, the MOJOT Aviiilalie s
Titanisfin (gt} i wath ssr Tage
Drestipe Mot Tibesst. The
Hitghly evolyed tesigns
Rty of these hikis yickd
i ctrongrst il lglibest
{rsmesed ayaslable

st where

(7

The Bbis Cousin 1L The sthes sicke af lls
Supet bt bemedem for v vt off il ur
b We ol "o big g, Ther're b iy

Phere's one of sy Cond Mow Shirts, i

spsotke Fr Wl Mimbedeed Iy Mokt
oae rameteshles and st sl
e 00 T-SIFEE, coml e whoe rrals
waek mt Hiin. That's Sirve the irchasivg
sevretigeat el Velveeta Javer: Erika
the painier wombering, “Where's

Reicht denn eine einzelne Lagerung aus?
T jedem Fall. Alle Searbo Prototypen haben g taisende Kilometer
Treil uberstanden

rat ein Problem mit der Lagenung auf, und im iibei-
gen sinih die verwenideten Lager sthr gross dimensioniert. Wie weiter
vorne sehon einmal heschrieben, macht Sich die Auto und Motor-
radindusirie ja_auch so ihre Gedanken, und so hat aum Beispiel ein
Parsehe 011 auel “nur™ eine Zentrallagenung fic die Federmng. Also; wir
sichen uns dann im Wald... -

The Ibls Hobraben Hib. ot st

arepumeitdy bight, My or sbeed pssetie basde

Thvalen] ot disc lrake A yisis wst. Wor can't ey
st them with our seuniain b,

g What aee Fidoing
bt iveling & mice
Renty ] Mt dhe whippingg.
magnane., whei thinks be can
Rt Chuh s o







