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es einfach

etwas mehr sein.
Zwei Edelbikes von
De Kerf und
Manitou im Test.

VON OLAF BECK
GrippeSchutzimpfung,  schén
und gut, aber sind Sie auch ge-
gen dan KBMHVirus gefeit? Er
komm plétzlich, wie aus heiterem
Himmel, und keiner ist vor ihm si
cher. Typische Situation: Sio ho:
ben sich nach langem Hin und
Her zum Kauf eines soliden Mitiel
klasse-Bikes entschieden und mar-
schiesen in den Shop. Und dann
dos: Plotzlich lout ein Zucken
durch die &ulere Himschale; die
Augen fokussieren ein mit Halo-
gensrohlem  erleuchtetes  Edel
bike. Die edlen Komponenten
betsren die Sinne. Kleinhirn an
Grofthirn: ,Ich will es, ich brauch'
es. Koste es, wos es wolle.” Das
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Vernunfizentrum des Hirns ist aus
geschaltet, jeder Widersiand
zwecklos. Klore Sache: Der ,Kull
bike-muf}ich-haben”Virus hat wie-
der zugeschlagen

Akule Ansteckungs-
gefahr durch

Edelbike-Virus

Zuei Brutstiten der heimiicki
schen  BikerKrankheit hot die
bikeTestmannschaht joret ausge-
macht: De Kerf und Manilou
Hardall

Voter des Manitou ist Doug
Bradbury, ein ehemaliger Mo-
tocrossProfi, der nach mehrmali







gen plastischen Verformungen sei
e Korpers nun sein W\ssen in

der optimale Rahmenwerkstoff. Es
ist sehr leich, und durch grobe
kann man eine

brmgl Mit Erfn\g hieBlch
gehdren seine Manitou Elastomer-
gabeln neben Rock Shox zu den
bekanntesten  Shock-Absorbern
dor Wel.

Chris De Kerf: Mit
Stahl an die Spitze

Gegen die Stickzahlen von
Manitou kann der Kanodier Chris
De Kerl nicht ansfinken. Nur 400
hondgefertigle Rohmen verlossen
jedes Johr die kleine Schmiede in
Vancouver. Liest man die Lebens-
geschichte van Chris De Kerf, so
merkt man  sofort, doB  der
29]ahiige vom Bike besessen ist
ersle ausgedehnte BikeTouren mit
14, Radsennen mit 16, und dann
mit 22 der erste Job bei Rocky
Mountain. 1990 startet er seine

eigene, kleine Produkfion.
Wehrend Chris De Kedf ouf
Stahl steht, so ist Doug Brodbury
ein eiserner Verfechter von grof-
dimensionierten Alurohren. Brad-
burys Philosophie: ,Aluminium ist

Das schwarze Manitou ist auf
schnellen Single-Trails in
seinem Element. Top-Fahreigen-
schaften und ein starker
Rohmen = was will man mehe?

Da brummt die Frise:
Die Verbindung zwischen
Kettenstreben und

dem Tretlager bildet

ein aufwendig gefristes
Alu-Fachwerk.
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optimale Rohmensteifigkeit erzie-
len.” Easton Pro Gram Toperwall
heifit Doug's magisches Material-
gebréu. Doppelt und dreifach ko-
nifiziert, ultroleicht und teilweise
kaum dickwandiger als eine Cola-
Doch erst der ungewdhnli-
che ManitowHinterbou aus wuch-
tigen  AluVierkantprofilen  setzr
den Rahmen von der Masse ab.
Die kanfigen Sitz- und Ketten-
sireben geben dem Manitou den
gewissen TechnoTouch und ein
Floir von Unzerstérbarkeit. Miich-
tern befrachtet gibt es allerdings.
keinen Grund, worum man dem
Vierkant gegeniiber dem runden
Gershr den Vorzug geben sollie.
Gleiches gilt ouch fir die gefra-
sten Ausfollenden.

Doug Bradbury:
Alu iber alles
Auch im Bereich des Treflagers

macht die CNCFrse Ubersiun-
den, Filigraner kann man die Ver-

Tretlager wohl koum noch ferti
gen. Die Kronung der ganzen
Aly-Kunst sind die perfekt gezoge-
nen Schweifinghte, die Fe‘u!at fost
vollstandig  unler  dem
schwarzen Deckmume\:lmn
Lackierung verschwinden.
Wirkt dos Monilou wie ein pe-
dalbetriebener Motocrosser, so
legt das De Kerf die elegonte Er-
scheinung eines alten, englischen
Roadsters on den Tai. Das
Grundgerist bildet der filigrane
Ritchey LogicRohrsatz — ein mit
weltmeisterlichen Ehren gese
tes Stahlgestinge, bis zum absc-
Iuten  Gewichislimit  Gusgereizt.
Chris De Kerf verwendet bei sei-

der

lot kann man bei niedrigen Tem-
peraturen von etwa 600° Calsius
wverarbeiten, was das emplindli
che Rohrmaterial schant. Dadurch
nn man auch sehr dinnwondi-
ge Rohre problemlos miteinandsr
verbinden.
Der Hinterbou gehéet zum Ex
Irovagantesten, was die Rohmen-
bouGilde bisher auf den Morkt
gebracht hat.

Die beiden Sitzstreben durch.
bohren die Querstrabe wie die
heifte Stricknadel die Weihnachts
kerze, Das bringt zuséitzliche Stei-
figkeit in den Hinterbau.

Doch ein Edelbike lebt nicht
vom Rohmen allein, Erst eine

ta hebt

nem Bike drei verschiedeno Fige:
methoden, Die Hauptrohre sind
mit dem Steverrchr verschweif,
O:'sl- und Sitzrohr Tv::del De
Kerf dagegen per ,Filletrozing”.
Eine elegante Methode, die durch
ihve flieBenden Rohrilbergénge
ins Auge sticht, aber viel
Anspruch  mimmi.  Langew
kommt auch beim Himerhqu nicht
aul. Hier latet De Kedf die dinn-
wandigen Ritchey-Rohre mit Sil-
berlot zusammen. Der Vorteil der

ditionellen Fugetechnik: Silber-

bindungen von ben und

P
e Bikes cus dem Einhaits
brei der Grofiserie in dan Olyrg
empor. Volleffer boim De Ker:
edelste Parls, wohin das Asge
ouch blickt, Vorbou, Titanlnnen-
lager und -Satielstiize won
Syncros, RaceFoceKurbeln und
Steversatz, eine blou eloxiere
Bremsanloge von  Gravity Re
search und STMMNoben. Einem
schien Freak liuft das Wasser im
Munde zusammen, die Augen
glénzen. Die des Bankdirekiars

MANITOU HT COMP

Doug Bradbury, Ex-Motocrosser,

Federgabelpionier und
Kenstrukteur des Manitou-8ikes.

Vorkiek: B St o 1 01/7200
P 990k 2700~ 1
[y
Sdathebet Sim Dorr

Unnwere: Samaea T

[

DER KURVEN-
KUNSTLER

Komm, spicl mit mir:
Das Manitou  Hordtail
lechat formlich nach Anlic-




Das Mnﬂ:ﬂlan-ﬁliﬂ De Kerfs Stohlbike iberzeugt auch mrf
longen Touren durch rauhes Geldnde voll

Sammierstiick: Nur etwa
400 Rahmen verlassen jedes
Jahr die Kleine Schmiede

in Yancouver. Der hohe
Preis sichert die Exklusivitdt.

Echt hohk: Die Sitzstreben
des De Kerf sind oben offen

und goben dem Hinterbau
einen extravaganten Look.

§ vbrigens ouch, wemn or den
§ it sbor 8600 Mk gench

Deuflich giinstiger komm! da
schon das Manitou-Testbike. Die
Jungs von Delta Sports haben den
Rahmen mit einer soliden Mittel-
Klosse-Aussiatung  kompletiiert,
Dos heiBt in erster Linie: Shimano
Deore LtParts und eine Manitou
CompGabel. Im Prinzip _keine
schlechie Waohl, denn die Funkti-
on wirlt zumindestens im Neuzu-
stand keine Kritikpunkte auf, und
man spart eine Menge Geld,

Fahreigenschaften:
Bei beiden top

Edelparts und  Nobeliahmen
hin cder her ~ auf die Fohreigen
schoften kommt es an. De Kerf
und auch Manitou iberzeugen
o bieal

on ist gestrockl, bistet aber geni-
gend Komforl, um auch Stunden
im Sattel zu verweilen. Der unbe-
irbare Gerodeauslauf und die
Rock  ShoxFedergobel hollen
auch bei hohem Tempo den Ad-
renclinspiegel das Fohrers nied-
rig. Anstiege maistert dos Bike mit
der Gelassenheit eines tibatani-
schen Sherpas, Schmale verwin-
kelte Plade, die den Fahrer zv
hektischer Betriebsamkeit on der
Lenkstange zwingen, mag dos
Kerf allerdings nicht.

Dort bliht das Manitou HT so
richtig auf, Wendig und oggres-
siv fliegt es durch die Kurven —
das optimale Bike fir Adrenalin-
Junkies. Immer auf der Suche
nach engen Anliegern, noch wei-
ten Springen. Die Sitzposition
flle durch den recht steilen
AnswerVarbou kemmod aus und
b-e‘lel wiel Bmgungssm.hmr in

fohraigenschatien und kassieren
in ollen Disziplinen Bastnoten. Al
lerdings besitzen die Bikes untar-
schiedliche Charoktere. Dos De
Kerf spricht zum Beispiel Fahrer
o, die ihr Glick auf langen, har-
fen Touren suchen. Die Sitzpositi-

DE KERF

De Kerf: erst Rennfahrer, dann
Schweiler bei Rocky Mountain,
Jotat sein eigener Chef.

Passage:

SpoadFraks finden ol u!\erdmgs im
Manitou HT weniger ihr Gluck -
zu schwach démpht die Manitou
Comp-Gabel, zv unrvhig liegt das
Hinterrad auf der Piste. Downhill
riter werden daher sicher nicht
vain Manitou HT-Virus befollen.
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