De meeste monden vallen open als ze de Super V voor de eerste maal zien. Een
mengeling van afschuw, afgunst en ongeloof is te lezen op de gezichten van de
toeschouwers. Is het een motor, is het een monster, is het een beest? Nee, het is de
Cannondale Super V 3000. Twee jaar geleden bracht Cannondale de Elevated

ion Technol dellen, de ATB's met ach ing, op de markt. Vorig jaar

zag de Delta V het licht; een compleet
geveerde ATB met het EST systeem aan
de achterzijde en een in de stuurbuis
geintegreerde voorvering. Daartoe werd
0.a. een compleet nieuw frame ont-
worpen met een torsiestijve driehoeks-
constructie. Het frame wordt niet alleen
toegepast bij de volledig geveerde fiet-
sen; de Delta Vs met ‘alleen maar’ voor-
vering zijn dit jaar ook in drie uit-
voeringen verkrijgbaar. En nu is het de
beurt aan de Super V 3000: een com-
pleet nieuw frame en een nieuwe achter-
vering gecombineerd met de al be-
staande Delta V voorvork.

Hri uit 6061-T6 aluminium gefabri- | vastgezet. Cannondale heeft van het ver-

meer. Toch maar proberen. Op het eerste (door val
gezicht lijke de Super V op cen motorfiets de penin
zonder motorblok; de 66 cm lange | her frame dan mocest her hele frame
schuine buis (dic naar het balhoofd en | vervangen worden. Een losse Klem is veel
bracket toe geovaliscerd is) heeft cen om makkelijker {en goedkoper) te vervang
trek van ruim 22 centimeter (en kan zcker Bij de Super V wordt aangeraden de ge:
10 liter brandstof bevatten...). De kabels hele lengte (ruim 10 em) van het buisje
de aangelaste geleiders, | voor de zadelpen te gebruiken, zet je de
illeur na. Deze worde be- | zadelpen te hoog, dan bestaat de kans dat
diend door cen kabel die onder het bra- | je deze loswrike
cket loopt. Er is met Aan de onderzijde zitten twee stangen
cen kabel bovenlangs de achrervork te dic de zitbuis weer ondersteunen. Tevens
leiden. is het achterveerelement aan deze zitbuis
Aan de zitbuis is cen 36 cm lange drup bevestigd. Aan de bovenzijde van het
pelvormige zadelbuis gelast, waaraan dan | bracket Toopt cen soort rmhmuu:m buisjc
weer cen buisje bevestigd is waarin de | waaraan de voordenailleur geschroefd is.
27,2 mm zadelpen geschoven zir. Deze is De achrervork is cen uit alu platen be
staande swingarm, een uir de moror-

met een losse klem met ¢en inbusbout
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wereld bekende *box-constructic”. Aan de
rechterzijde is de vork voorzien van een
beschermstrip tegen het shan van de ket-
ting. De vork is ‘gesloten’ en splitst zich
pas naar links en rechts vlak achter de op
hanging van het veerelement. Deze is viak
boven de kettinglijn opgehangen ¢n ge
lagerd met teflon lagers. De breedie van
de ophanging is 8,8 em waardoor de ach
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relement u.(kr..m_l hangen in o
gesloten kogellagers (aan de ondersid
en urcthaan lage
De Amerikaanse lirm.a Fox h:\m het olie-
gedempre en luchtgeveerde monoshock
dempertie. Samen met Marzocchi (Iralic)
en Ohlin (Zweden) lijke deze firma ;\( in
de motocross olu\nk
kennis ook optimaal in ecn werkzaam ve-
ringsysteem voor de ATB te kunnen om-
zetten. Aan de demping van de Fox is
nicts af te stellen; de vering, of beter ge
zegd: de voorbelasting, kan ingesteld
worden door meer of minder Imlu roe te
vocgen. Her beste kun je lucht invoeren
met cen fictspomp met cen merertje. Her
ventiel is cenvoudig bereikbaar.

Ten tijde van de test kon Cannondale
nog geen exacte waarden doorgeven; dit
kan varigren van 10,5 tor 14 bar. Wel




gecht Cannondale aan hoe je dit moet tes
ten: gezeten op de fiets mocten de cranks
plaatst zijn, moet
je de voorrem ingeknepen houden en met
valle kracht op de rechterpedaal drukken.
De voorbelast  als de demper
nict meer inveert op het mnmml dat je
geen druk meer op het pedaal zet. Teveel
lucht kan weer tot gevolg hebben dat de

ficts gewoon over Kleine hobbels heen
bonkt zonder in te veren. Dit kun je weer
testen door in stilstand heen en weer op je
zadel te springen: als de veer niet inveert,
#it cr reveel druk op. Heb je cenmaal de
juiste stand gevonden, dan hocf je in
wipe niets meer te veranderen. Als je
ilo zwaardere (of

de fiets aan cen 10
lichtere) vriend(in} uitleent, dan moet de
‘preload” viteraard opnicuw ingesteld
worden,
De achtervork werke als cen hetboom,
het achterdempertje geeft het achterwiel
7 Ecn pneu
matisch systeem verliest altijd wel wat
lucht. Bezitters van de eerste versies van
de Delta voorvorken kennen dit ver:
schijnsel. Cannondale geeft aan dat dit bij
de nicuwe Delta voorvorken niet meer zo
snel zal voorkomen, omdat er in het pro
duktieproces met meer nauwkeurige tole

ranties gewerke wordr; het is nu cenmaal
20 dat als er één onderdeel te veel uitge
hoond of uitgeboord wordr, juist dir
tangs lucht kan ontsnappen. Moacht cen
voorvork toch ek’ raken, dan is dit in
veel gevallen een garanticgeval.

Waarom een nieuwe V? Er waren twee
redenen om cen nicuve *V? te ontwerpen
De cerste was om een lichtere,

volledig

geveerde fiets te kunnen bouwen,
frame weegt krap 2 kilo (afhankelijk van
cen frame met voorvork en
5 kilo. Dat is ruim 900
minder dan de Delta V fictsen. De Super
V 3000, afgemonteerd mer 0.a. XTR,
weegt in 17 inch 12 kilo. Een heerlijk
prettig gewicht voor cen “full suspension’.
Er zij cntallen ongeveerde fictsen dic
meer wegen!  De afmon!
wicht, maar tevens 5-,wi‘-m op cen *Hard
Life in the Mount Natuurlijk, de Shi-
mano XTR groep met clipless pum- n,
maar ook het Selle Iralia Flite zadcltje, d
1 Psycho K{evlar)1.95 bande
Mavic PSP blanke alu velgen. Deze velgen
hebben dubble butted spaken:
sleches 28 stuks, achre Cannondale
redencert dat de vering veel klappen op
vangt, waardoor je best wat gewicht mag
besparen bij de wiclen. De reéle lengte

de maat),
voorbouw 3

e is lichtge

en de

vOor

L+ 150

— Frane eh vork

6061-T6 aluminium, oversized, V-

vorm frame, TIG-gelast. Kabel-
geleiders aangelast. Verticale achre
patten. Verwssselbare achterderailleur-
nok. Swingarm, monoshock achter-
demper, ofic gedempt, lucht geveerd,
5 em veerweg. Delta V voorvering,
olic gedempt, ﬁn!n geveerd, 5 cm
veenweg, Voorbelasting te regelen
met knop op stuurpen. 88 voorbouw,
CODA alu stuur, XYZ bar-¢nds.

Afmontage
Shimano XTR groep, M-737 pedalen,
Mavic PSP 231 23 mm Ig,m ee

smith dubble butted spaken (28 voor,
32 achter), Tioga Psycho 26 x 1.95
Kevlar banden, Force 40 Plus rem-
teem, Selle Tralia Elite zadel,
ControlTech zadelpen.

Maren e gewict

17-19-21 inch /12 kilo (bij 17 inch).

Pris/Garantic
J 7.495,-. Los frame (incl. voor- en
achtervering) f 4.495,-. Levenslinge
garantic.

— Imtportessy ————————
nondale Europe, tel. 05410-89898,

uper V3000




van de bovenbuis (

balhoofd en hart zadellug) is bij dt T
inch ruim 56 cm. Te

timeter, naar beneden wij

veerde fictsen op de marke d
docnde ?
diameters, samen mer de constructic
htervork. cten borg staan
stijtheid.
Gas erop! D combinatic van het lichie
cht en de stijfheid nodigen uit tot
ard rijden. War blee

per Vg,
\!.Ird van start en llm je m]l ull[ ha mi hu]
Ferschil zit "m niet in de

& xlununmnmmu. dic nu

It bij cen ‘off
\pmx ook de plaatsing
¢ (en het daaruit vo

rul:l' monster

ie
ond b de Super V wil de
cens cen huppeltje ma-
an vooral de .u.hlmmn
is voor het harde werk
wolgt troun e

zadelpen. De ‘Control
hoorlijke lik ver nodig om tc
bracht te worden.

N SOOI VTSt -
zijde, die de pen moct behouden voor
doorbuigen en tenslotte breken. Oo
ophanging van de achterdemper maak
geluid. Her is moeilijk te achterhalen w
dit nu precies vandaan komt, omdat de |

chrervork als cen oversized klankkast
werkt. Qok het normaal gesproken
luidsarme schakelen van de XTR groep
werd cen soort percussicconcert. Let wel:
het Klinkt allemaal nogal rumocrig, maar
kwaad het niet. En de achtervork is
70 breed dat je bij onverwachte bewe-

i en tegen de

annond,
van dit jaar met het For
m, cen duidelijfke verbetering
van het cerdere systeem. Een
|\t £ Lupp;ld aan cen pret-
3 hu

herrocpelijk tor verbaasde blikken,
el beter tot 7ijn recht

el parcours hoeft mef e
schuwd te worden: downhill, cross coun-




