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elche
erforderlich sind, um
Rahmen aus leich-

ten Werkstoffen mit groBerer
Elastizitat—wie Aluminiumoder
Kohletaser—zu guter Steifigkeit
zu verhellen, hat sich mitller-
weile herumgesprochen. Man
hebe den Durchmesser der
Rahmenrohre beigleicher oder
sogar etwas verringerter Wand-
stérke an, schon hat man den
theoretischen  Nachteil der
Jweicheren” Materialienwieder
ausgeglichen.

Nur folgerichtig ist daher
der aktuelle Trend 2u wuchtig

wirkenden Mountain Bikes, zu-
mal im OHroad-Bereich ein
steifer Rahmen wegen der ho-
hen Beanspruchung beson-
ders wichtig ist. Klassisch di-
mensionierte Rahmen sind zu-
mindest in der MTB-Oberklas-
se aus der Mode gekommen,
statt dessen beherrschen krét-
tige ,Oversized*-Rahmen die
Szene. Als vorldufiger Hehe-
punkt dieser Entwicklung ist
das Koga Miyata SkyRunner
anzusehen.

Dabei sind es weniger die
reichlich dimensionierten Koh-
lefaserrohre des Rahmen-Vor-
derbaus, me mit ihren unge-

oder Bremswiderlager, jedes
Defail 1aBt die beabsichligte
Zielrichlung erkennen.
Aluminium — allerdings un-
sichtbar — verstarkl auch die
Kohlefaserhauptrohre, das Fa-
sermaterial ist um einen dinn-
wandigen Melallken gewik-
kelt. Die Rohre sind nach
Koga-Hausrezeptur mit den
Mutfen verklebt, wahrend am
Hinterbau verschiedene Flge-
verfahren zu finden sind:
Schweien,  Kleben  und

auch seine starken Seiten: Der
Versuch, dem Koga-Stier auf
der sportrad-Folterbank den
Todessto zu versetzen, lieB
diesen nicht einmal ins Wan-
ken geraten. Ob wir die Hebel
am Tretlager oder am Lenkkopf

Verformungsarbeit verschleu-
dert.

Die Kehrseite dieser Kon-
stellation ist in der Regel ein
storrisches  Federungsverhal-
ten. Das Koga informient den
Fahrer jederzeit bestens ber

zeigte sich von allen Prozedu-
ren nahezu unbeeindruckl. Bei
encrmer  Torsionssteifigkeit
glanz! es mit auﬂemrdenﬂmh

das ofil,
aber immer beherrschbar und
nicht ganz se arg, wie die nied-
rigen MeBwente der vertikalen
Namgiemgkal vermuten las-

hoher Anhnli-
ches gilt auch fur die vertikale
Elastizitdt, das Tretlager senkt
sich bei nur unwe-

eine Kombination der beiden
letzten. Saubere Verklebun-
gen, gleichmafige Schweil-
nahte — die Verbindungen sind
akkural und optisch anspre-
chend ausgefihri. Abschlie-
Bendist der kemplette Rahmen
inklusive Dekorsatz mit einer
Klarlackschicht versiegell.

Aufblasen”
man selbstverstandlich gerade
beim vergleichsweise antriebs-
schwachen Fortbewegungs-
mittel Fahrrad das Gewicht
nicht aus dem Auge verlieren.
Fast 14 Kilogramm zeigt die
unbestechliche Skala unserer
Waage an, hier machen sich
die Materialanhdufungen an
den Verbindungen bemerkbar.
Fiir viel Geld eine Menge Ge-
wichl, aber eigentlich winscht
sich der Kéufer in beiden Punk-
ten eher das Gegenteil.

Ist an der Fellleibigkeil
wirklich nur der Rahmen
schuld? Schauen wir einmal
hinter die Kulissen: Die HiteRi-
te-Feder kann man sich sparen
—80 Gramm, die Hornchen las-
56N wir zundchst einmal auBen
vor =300 Gramm, auch die
‘zwei Flaschenhalter ziehen wir
gnadigenveise noch ab -160
Gramm. Das ergibt netto im-
mer noch 13,4 Kilogramm, und
das bei einer ansonsten recht
leichten Ausstattung: Reifen,
Vorbau, Lenker, Sattel, Felgen,

die
Blicke auf su:h zighen, als viel-
mehr die massigen Aluminium-
muffen und der ungewdhnlich
kraftige  Aluminiumhinterbau.
Ob Ausfallenden, Sitz- bezie-

ist ein Schwerge-
wichtler zu erkennen. Bleibt al-
so nur der Rahmen ais Ubelta-
ter.

Aber das solide wirkende
Alckgral des SkyRunner hat

sentlich ab.

Was bedeutet das fir den

Fahrbetrieb? Torsionssteif
heiBt, dall das Rad im Wiege-
tritt einwandfrei die Spur hait
und auch bei kraftigem, unter-
stitzendem Zug am Homnlen-
ker nicht aus der vorgesehe-
nen Bahn gerat, eine angeneh-
me und vertrauensbildende Ei-
genschaft.

Spurtreu wirkt das Koga
auch im Geldnde beim Uber-
fahren von Bodenwellen oder
Unebenheiten. Zum oft zitier-
ten und geflrchieten Lenker-
flattern neigt es selbst bei ho-
hen Geschwindigkeiten in kei-
ner Weise.

Nicht zuletzt wirkt ein un-
nachgiebiger Rahmen auch fir
die Moral recht beruhigend, hat
man doch das Gefiihl, von der
kostbaren und knappen Ener-
gie werde weniger in nutzlose

steife Stahl-
ranmen wirken in dieser Bezie-
hung bockiger.

Fiir das Spitzenmodel der
MTB-Palelte wahiten die ver-
antwortlichen  Konstrukleure
eine zeiigemafle Geometrie
mit bewdhrten Abmessungsn.
Der steile Lenkkopf sorgt fir
ein spontanes Lenkverhalten,
ohne daf das SkyRunner auf
schnellen Abfahrien zu nervis
wirkt. Problematischer ist aber
das Handling auf technisch
schwierigen, langsamen Pas-
sagen.

Der lange Vorbau - zusam-
men mit der sehr schmalen,
ungebogenen Lenkstange —
férdert nicht gerade die Lenk-
prazision. Das ist ein fir Renn-
bikes mit gebeugter Sitzposi-
tion und hoher Belastung der
Vorderpariie typisches Verhal-
ten - ungewohnt fiir den Uner-
fahrenen, fir den Experten
aber nichts Neues. Das Sky-
Runner wirkt wie geschaffen
fiir zGigiges Fahren mit hohen
Geschwindigkeiten

Wie der Name schon an-
deutet, ist die bevorzugte Be-
wegungsrichtung des SkyRun-
ner himmelwérs. Zwar behin-
dert das hohe Starigewicht, an
steilen Steigungen nimmt man
um so dankbarer die hilfreiche
Griffalternative  der . Steer-
horns® an. Da der Lenker auf
nur noch 50 Zentimeler ge-
kappt wurde, ist der Abstand
der beiden Homenden kaum
grofBer als die Schulterbreite.

Unser Testrad war mit
28/38/48 Zahnen vorn und dem
12 bis 28er Hyperglide-Kranz
hinten bestlckt, keine ausge-
sprochene Kraxel-Abstufung.
Die Serie wird vorn 26/36/46
erhalten — auch das ist noch






[ TECHNISCHE DATEN |

keine  Hillclimbing-Uberset-
zung — jedoch dirfte Schieben
damit seltener auf dem Pro-

Model Koga Miyata SkyRunner CBL
Preis 399 Mark  9ramm stehen.
Handlernachweis Villiger & S0hne, 7695 Kiettgau Die Schallung  unseres
RAHMEN ] Testrades arbsitete am Anfang
Material Hai it Alumini Hinterbau Aumm. 50 W12 man es von der neuen
Ausstatiung i bel, firwei D20 XT gewohnt ist: hinten
Tang
Flaschenhalter, fiir hinten sehr weuch e und exakl, vorn

43,5/48,5/53 5/58.5 (Mitte — Mitts),
getester: 3.5 cm)

Shimana Deore XT Supergide, 26(36/45 Z2hne rund
Kurbellinge 170 mm

Schaltwerk

iger und unprazi-
ser. Doch wahrend des erslen
Ausflugs tral ein, was der Him-
mel hatte verhiten migen: Der
Umwerfer-Schalthebel quittier-
te den Dienst, fief in seinem
Inneren hatten sich  einige
Schrauben gelgst

Umwerter Shimano Deare XT
Zahnkianz ‘Shimano lide, 12/14/16/18/721/24/28 Zihnz .
Kete ShimanoHG90 Um den Defekt aufzuspi-
@ ] rem muBten wir wohl oder Ubel
Naben Shimano Deore XT ;'e “\T“":?ppiaa"”?“";e“i
Felgen ArayaRM 17,32 Loch 24 Vorschein kam ein bun
Speichen Edeistahl, 2 mm sl p
Reiten Vo Panaracer Timbukll, ~ Sammelsurium von winzigen
hinten Panaracer Khartoum, 26 x 2,00 Federchen, Kiinken und sonsti-
AISSTATIONG gen nicht naher identifizierba-
. ren Bauteilen, deren planiose
Bremsen __ShimanoDeoreXTGantilevervomundhinten o o, o spétestens jetzt er-
enkkopfiager unten Shimano Deore XT, oben Tange Rolier, gedichtet Kennen \igﬁ dab hier’ stwas
enker Syncras 510 mm mit angeschraubten Homenden nicht stimmté
Lenkervorbau Odyssey Pro Steer, 150 mm Nachdem sich die komplet-
attelstitze ‘Shimano Deore XT, 300 mm e it ehasl
Satte! San Marco Rolls, Leder unsgrer Werkatat
MESSWERTE ] mi ischen Werlzeugen
Iretl 06mM  ging halbe Stunde um den Pa-
enkkopt 189 6NmiGrad  fignten bemiint hatte, gelang
Tretlagerabsenkung 0.7mM g wider Erwarten tatsachlich,
‘Gabetvorschub 25mm  gen T ins Leben
Gowicht 88K zuriickzurufen — mittlerweile
PLUS/MINUS erfreut er sich wieder bester
relativ hohes Fir den weniger

+ verwindungssteifer Rahmen + gutes Finish + gute.
ewicht

Bastler ist der STI-

Y T fet g

Hebel im Falle eines Defekts
praktisch nicht reparabel.

Daf die Ausstatiung des
SkyRunner wohl Gberlegl zu-
sammengestelll wurde, wird
schon an der Reifenwahl deut-
lich. Statt einer uniformen Rei-
fenbestiickung besitzt das Ko-
ga hinten den Panaracer Khar-
tourn, vorn den Timbuk 1. Eine
sehr geschickte Wahl, wie auf
schmierigen Steilpassagen zu
erkennen war. Auch auf hérte-
rem Untergrund ist dieser
Zusammenstellung sehr gute
Fiihrung zu attestieren.

Neu ist auch die schmale
und leichte Version der Araya
RM-Felgenreihe, die RM 17.
Diese gilt allgemein als staif,
auf den ersten Testkilometern
beim Koga war aber mehrfa-
ches Nachspannen der Spei-
chen ndtig. In Kombination mit
den grauen Shimano-Belégen,
- sie gehdren eigentlich zur U-
Brake - stellt sich eine enorme
Bremswirkung ein, am Vorder-
rad noch verstérkt durch die
Odyssey-, Vapor”-Umienkrolle
mit integrierter variabler Uber-
setzung.

Trotz bester Wirkung las-
sen sich aber beide Bremsen
qut dosieren, so daBl gezisltes
Abbremsen oder kontrolliertes
Driften auch auf glatter Unter-
lage kein Problem darstellen.
Unerfreulicher war da schon
eher die Tendenz zu furchierii-
«chen Quietschgerduschen. Die
(blichen, schwarzen Shimano-
belége verhalten sich unpro-
blematischer.

Welche Zielgruppe spricht
das SkyRunner an? Zunichst
einmal werden sich Astheten
am Finish des Boliden erfreuen
kénnen, sofern sie sich nicht an
der weniger schlanken Taille
stéren. Auf jeden Fall setzt die
gesamte Auslegung  sportli-
chen Ehrgeiz voraus, ein Fun-
Bike kann und will das Koga
nicht sein.

Koga Miyata hat seine Ré-
der schon immer mit einem
Image-Zuschlag versehen, in
Anbetracht der gebotenen
Ausstatiung geht der Preis von
vier Tausendern aber in Ord-
nung. Gert Thile
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